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Die Erfindung betrifft einen Polstersitz fur Kraft, 
fahrzeuge, insbesondere fur PersonenfatfrvSS 

verteiler fur von emem Heizaggregat aelieferte 
Warmluft ausgebildet sind. ^ ^ geneierte 

dei D ^SSf ™ dCT Fahrzeugsitze, iitsbesondeie in 
den Fondsitzfassen und in den FondrQekentehnen 

Si wi h8m und Fondsitzriickenlehn^ T b3 

S?un? g ^ dlC i^nerhalb der Fond- 
k^imd -ruckenlehnen stets kiihler halten als ibre 

^.vf 8 ist . be f^ ts bekannt, die Polster eines Sitzes an 
erne nut Warmluft beschickbare jLeiSng 
schlieSen. Bei dem bekannten Sitz fet l£e stare 
Lextung an den Boden des Sitzes ange^cblossen d« 
stair auf einem luftdichten Sockel befestirt i**' pf« 

hch. AuBerdem ist es bei dem Einbau einer He£ 
d « beengten Platzverbaltnisse sSerif 

SlS^Sffin^n * C 

RuckenleW auf deren r^te^he eio^eiza^reS 
gzuordnen, das die aufzuhefeende^uftS^ 

SIS Fabrzeuginnenraumes ent- 

mmmt, aufbeizt und unmittelbar in das Innere des 
Polsters der Ruckenlehne einblast. Durch dltZ 
nahme sind jegliche VerbindungsleSngl zTstarren" 
Teden des Tragwerkes entbehrlich so dafl XoShf? 
von der erheblichen baufichen VeSnfSbSf^S 

ueoig verandert werden kann. 
<5itS n WB |!i^ r AuSg ] estaltung der Erfindung kann bei 
2nd d ^ derS£Seb2 
stehen fcn aSK"* ™ tei ^ nder * Verbindnng 
und Rfi^n^f - des J** 1 * 8 zwischen Sitzkissen 
zu7 Sfpl^ Clne Fa ^ e a°geo«taet sein, tfe 
zor Reguhernng der von der Ruckenlehne das 

kSeTdi e U «^ dmend ^^ **■ VorSnS 
W k SS ™ Bnd /°der Ruckenlehnen seit- 
Lche, den Fahrzeugturen oder den FairzeuEwanden 
gegenuberfiegende Luftem-.und LoftauSritSun 
gen anfweisen. Endiicb kann bTso^erfSr 

Behaznngseinnchtang zweckmaBig auch dS ah! 
schalten des WSrmeaostauschers W BeluKseS" 
nchtung fur den Fahrzenginnenraum benuS^S 
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Dr> Ernst Rafe, Sindelfingen (Wurtt.) 
und Albert Stolz, Leinf elden^beraichen, 
sind als Erfinder genannt worden 



• DaS Aarfohrungsbeispiel der Erfindung aeht von 

S^p Po ndsitzruckenlehne 2 besteht 

Der Fondsitz ist innedialb eines Personenkraffw™. 
»S dargestellt, dessen fiir die BdhA^SdSSiTK 

io £ SSfi^/ aD ' ^ sich wederum ein- 

dfs ^W^ gebleCh 5 anschHefit - Der FuBboden 6 
^Fahrzeuges some ein Blech 7, au f dem das 

Frontsitzkusen 1 mm, und der Boden 8 desKoffer 
raumes werden von kalter Luft (Pfeil 9) S<S" 

35 der Hohlranme der Polster 1 und 2 stets anf " 

T»™?tZ * ? u< * eD des Fahrgastes 10 an- 
. OemaB dem Ausfubrongsbeispiel der Erfindnnp kt 

^L^ C ? Citell der ^ 2 He^lga 
angebrach^ das m semer Gesamtheit mit lTSifh- 

net ist und Warmluft fur den Polstersitz liefer? Die 

^enrfume der Polster 1 und 2 dienen ab Wam 

hrft fuhrende Elemeiite. Nach dem AusfttlmmS- 

2n^, ^ 14 durch f mea Ventilator 15 Lrft uber 
mTt^T 68 ^ 8 ^ 8 ^ 16 g^asen, die dann un- 
S da «* ^ °^™ g 17 in das Innere der 
Lehne 2 eintntt Der Lnftstrom verteilt sicb ent 
T^n^K AuBerdetn gelangt S " m 

Tea entsprechend dem Pfefl 19 in daTmnexe des 
Sitzkissens 1 und von dort durqh eine Offinmg 20 
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entsprechend dem Pfefl 21 m den FuBraum 22. Die 
Menge der Luft, die entsprechend dem Pfeill9 vom 
Innenraum der Lehne 2 in den Innenraum des Site- 
kissens 1 stromt, wird durch eine Zunge 23, die im 
Bereich der Begrenzung zwischen der Lehne 2 und 5 
dan Kissenl liegt, geiegelt. Der nach oben abzwei- 
gende Luftstrom 25 gelangt durch eine obeie On- 
nung, die als Rohrstutzen 24 ausgebfldet ist, an die 
Innenseite der Heckscheibe 4, Die Heckscheibe 4 
wird auf diese Weise entfrostet und beschlagfnri ge- io 
halten. 

Unter Umstanden kann die Durchflutung der 
Hohlraume innerhalb der Bolster 1 und 2 durch die 
Relativbewegung des Insassen 10 gegeniiber dem 
Fahrzeug unterstiitzt werden. Bei hoher AuBm- 
temperatur kann man den Warmeaustauscher 16 ab- 
schaiten so daB die gauze Anlage als Beliiftungs- 
einricbtong dient Damit ein Teil der Luft duich die 
Polsterbezuge 26 austreten kann, konnen diese 
zwecfanafiig init einer Perforation versehen sein. 

Fur die in den Unteranspnichen enthaltenep 
Merkmale wird nur Schatz im Zusammenhang mit 
den Merkmalen des Hauptanspruches begehrL 
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PATBNTANSPRtJCHE:. 

1. Polstersitz fOr Kraftfahizeuge, insbesondere 
ffir Personenkiaftwagen, dessen Polster oder 
Teile davan als KanMle und Verteiler fiir von 



*5 



einem Heizaggregat gelieferte Warmluft ausgebil- 
det sind, dadurch gekennzeichnet, daB an der 
Ruckenlehne (2) auf deren Hinterseite (11) em 
Heizaggregat (12) angeordnet ist, das die aufeu- 
hdzende Luft aus dem Kofierraum (13) oder aus 
dem hinter der Rflckenlehne liegenden Bereich 
des Fahrzeugranenraumes entnimmt, aufheizt und 
unmittelbar in das Innere des Polsters der 
Ruckenlehne (2) einblast 

2 Polstersitz nach Anspruch 1, dadurch ge- 
keanzeichnet, daB im Bereich des Spaltes zwi- 
schen Sitzkissen (1) und Ruckenlehne (2) erne 
Zunge (23) angeordnet ist, die zur Reguherung 
der von der Ruckenlehne (2) in das Sitzkissen (1) 
iiberstrfimenden Luft dient 

3 polstersitz nach Anspruch 1 oder 2, dadurch 
^kennzeichnet, daB die Sitzkissen (1) und/oder 
Riickenlehnen (2) seitlich, den Fahmugtiiren 
oder den Fahrzeugseitenwanden gegeniiberliegend, 
Luftedn- und Luftaustrittsfiffnungen aufweisen. , 

4. Polstersitz nach einem oder mehieren der 
Anspriiche 1 bis 3, dadurch gekennzeichnet, daB 
der Warmeaustauscher (16) der Beheizungs- 
einrichtung (12) abschaltbar ausgebfldet ist, so 
daB die Einrichtung als eine BeMtftungsemnch- 
tung dienen kann. 

In Betracht gezogene Druckschriften: 
USA.-Patentschrift Nr. 2022959. 
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